Reporting Mechanism
 proposed by

The Environment DG of the European Commission

Word Template proposed for reporting

a summary of Noise Action Plan

(not more than 10 pages length per plan)

Explanatory note:

A Noise Action Plan relates only to those based upon the results of noise mapping conducted

in accordance with Directive 2002/49/EC.

Please fill in one separate template per each noise action plan.

	Code of DF7:

IT_a_AP_MRoad0076
Full name of the Noise Action Plan report:

Piano D’Azione dell’infrastruttura stradale rd0076


	Reporting entity unique code: a

	Choose the reporting issue:

	X

	Agglomeration 

Please specify the UniqueAgglomerationID: _____
Roads

In the case of reporting a noise action plan for the entire reporting entity, please tick here: 
In the case of reporting a noise control programme for a single road , please specify the

UniqueRoadID:

Railways

In the case of reporting a noise action plan for the entire reporting entity, please tick here: 
In the case of reporting a noise control programme for a single railway, please specify the UniqueRailID: _____
Airport

Please especify the ICAO code: _____



	Cost (in €)
	€ 90.000,00 per la manutenzione di barriere antirumore esistenti
€ 1.500.000,00 per manutenzioni pavimentazione drenante fonoassorbente

	Adoption date (dd/mm/yyyy)
	10/07/2018

	Expected completion date (dd/mm/yyyy)
	31/12/2021

	Number of people expected to experience

noise reduction
	0 abitanti relativamente a Lden 
0 abitanti relativamente a Lnight 


	Limit values in place (preferably converted where relevant in Lden, Lday, Levening, Lnight

as defined by Annex I of the Directive 2002/49/EC):

Il piano d’azione recepisce il piano di contenimento e abbattimento del rumore con riferimento agli interventi previsti, se presente. Si fa quindi riferimento ai descrittori acustici tradizionali ovvero LAeq diurno e LAeq notturno, come indicato nell’art. 5 punto 4 del D. Lgs. 194/2005. Si riportano di seguito i limiti considerati per l’individuazione degli interventi antirumore previsti nel piano di contenimento e abbattimento del rumore. Il D.P.R. 142/2004 individua delle fasce a bordo autostrada nelle quali il rumore prodotto dall’infrastruttura risulta essere significativo. Il decreto definisce la fascia di pertinenza acustica dell’infrastruttura viaria come “striscia di terreno misurata in proiezione orizzontale, per ciascun lato dell’infrastruttura, a partire dal confine autostradale”; per le infrastrutture autostradali di nuova costruzione il decreto delimita una fascia di ampiezza pari a 250 metri dal confine autostradale. Di seguito si riportano i valori limiti stabiliti dal D.P.R. 142/2004 per infrastrutture autostradali di nuova costruzione all’interno delle fasce di pertinenza acustica, suddivisi per tipologia di ricettore.

AUTOSTRADA FASCIA UNICA:
Ric. sensibili
50 dB(A) diurno;
40 dB(A) notturno
250 METRI



Altri ric.
65 dB(A) diurno
55 dB(A) notturno

Il periodo di riferimento diurno è compreso nell’intervallo orario dalle 06 alle 22, mentre il periodo riferimento notturno è compreso nell’intervallo orario dalle 22 alle 06.

Per le infrastrutture stradali il rispetto dei valori limite di rumore deve essere verificato in facciata degli edifici, ad 1 metro dalla stessa ed in corrispondenza dei punti di maggiore esposizione nonché dei ricettori.
Qualora tali valori limite non siano tecnicamente conseguibili, ovvero qualora in base a valutazioni tecniche, economiche o di carattere ambientale si evidenzi l'opportunità di procedere ad interventi diretti sui recettori, deve essere assicurato il rispetto dei seguenti limiti:
35 dB(A) Leq notturno per ospedali, case di cura e case di riposo;
40 dB(A) Leq notturno per tutti gli altri ricettori di carattere abitativo;

45 dB(A) Leq diurno per le scuole.

I valori sopra citati sono valutati al centro della stanza, a finestre chiuse, all'altezza di 1,5 metri dal pavimento.

Per i ricettori inclusi nella fascia di pertinenza acustica devono essere individuate ed adottate opere di mitigazione sulla sorgente, lungo la via di propagazione del rumore e direttamente sul ricettore, per ridurre l'inquinamento acustico prodotto dall'esercizio dell'infrastruttura, con l'adozione delle migliori tecnologie disponibili, tenuto conto delle implicazioni di carattere tecnico-economico.

Nel caso specifico, trattandosi di nuova infrastruttura, il piano di contenimento non è stato elaborato, ma si fa riferimento allo studio acustico eseguito in sede di progettazione esecutiva dell’Autostrada stessa.


	Adoption date and summary of the process of the noise Action Plan’s adoption:
Il piano viene adottato in data 10/07/2018 
PROCEDURA ESECUZIONE PIANO D’AZIONE
La cartografia tecnica adottata

La cartografia adottata nel modello di simulazione sono le carte tecniche messe a disposizione dalla Regione Lombardia con sistema di riferimento UTM –WGS84. Sono stati inoltre utilizzati i punti quotati del territorio messe a disposizione sempre dalla Regione.

Caratterizzazione dei ricettori

Ricettori residenziali

I ricettori residenziali sono stati inseriti nel modello di calcolo, scaricando le informazioni dal geoportale della Regione Lombardia che fornisce la posizione planimetrica degli edifici sul territorio.

Attraverso l’ortofoto e le schede ricettori fornite da Brebemi S.p.A. predisposte durante la progettazione dell’opera, sono stati individuati gli edifici residenziali con le loro altezze.

Ricettori sensibili

Vengono considerati ricettori sensibili: gli edifici scolastici di ogni ordine e grado; le case di cura e di riposo; gli ospedali. L’identificazione dei ricettori sensibili è stata svolta sia coinvolgendo i comuni interessati, sia attraverso la consultazione dei siti internet dei rispettivi comuni, con l’ausilio della base cartografica.

Popolazione esposta

Per la stima della popolazione esposta si è fatto riferimento ai dati ISTAT relativi al 15° Censimento Generale della Popolazione e delle Abitazioni del 2011. I dati “Superficie delle sezioni di censimento” e “Popolazione residente totale” permettono di ricavare due indici:

· m2 per abitante = superficie delle aree di censimento/popolazione residente totale in quell’area;

· abitante per m2 = popolazione residente totale in quell’area/superficie delle aree di censimento.

La determinazione della popolazione esposta è stata effettuata a livello di sezione censuaria. Integrando questa informazione nel GIS è stato possibile assegnare un dato medio di “popolazione esposta” secondo la seguente formula:

popolazione esposta = (“abitanti per m2” x “area sezione di censimento”) ∩ (“area della fascia interessata”).

Una volta ottenuti i risultati delle simulazioni acustiche, sono state determinate le statistiche della popolazione esposta a determinati livelli di rumore.
Programma di calcolo acustico CadnaA e Quantum GIS

Mediante l’elaborazione di un modello tridimensionale del territorio, vengono elaborate le simulazioni acustiche per conoscere i livelli sonori Lden e Lnight. Si è scelto di effettuare la simulazione acustica utilizzando il programma di calcolo CadnaA, dedicato alla previsione ed alla valutazione del rumore nell'intorno di varie tipologie di sorgenti sonore, fra cui infrastrutture stradali. Per l’elaborazione delle mappe acustiche è stato adottato il modello matematico di calcolo francese NMPB 96. Il calcolo è stato eseguito in modo da ottenere una mappa acustica su griglia regolare ad una quota di 4 m dal suolo. La taratura è stata condotta utilizzando il modello dettagliato predisposto per l’esecuzione della mappatura oggetto della presente relazione. E’ stato quindi inserito un ricettore di calcolo in corrispondenza dei punti in cui sono state eseguite le misure e, nel modello, sono state inserite come sorgenti quelle corrispondenti al traffico ed alle velocità realmente registrati.

Per poter procedere con le elaborazioni è stato necessario interfacciare i risultati del modello di calcolo acustico con un software capace di gestire le informazioni cartografiche/geografiche. Si è quindi utilizzato il Quantum GIS. Il GIS ha supportato la fase di creazione del database di riferimento per tutte le successive elaborazioni.

Flussi di traffico

I dati di traffico utilizzati per lo svolgimento dello studio sono relativi all’anno 2016 e si dividono in:

· dati per il tracciato principale: dati medi orari diurni, serali e notturni di traffico, suddivisi per categoria di veicolo;

· dati per gli svincoli: dati medi orari diurni, serali e notturni di traffico, in ingresso ed uscita, suddivisi per categoria di veicolo.
Si riporta di seguito un riassunto dei dati di traffico utilizzati:
TRATTI AUTOSTRADALI


TRAFFICO ORARIO 2016

%TRAFFICO PESANTE






GIORNO
SERA
NOTTE

GIORNO
SERA
NOTTE

370 CHIARI EST
371 CHIARI OVEST

520,28
256,26
126,27

25,14%
26,74%
26,74%

371 CHIARI OVEST
372 CALCIO

555,40
273,55
134,83

25,44%
27,06%
27,06%

372 CALCIO
373 ROMANO DI L.

574,44
282,93
139,45

25,47%
27,08%
27,08%

373 ROMANO DI L.
374 BARIANO

601,17
296,10
145,97

25,71%
27,33%
27,33%

374 BARIANO
375 CARAVAGGIO

629,51
310,06
152,85

25,70%
27,33%
27,33%

375 CARAVAGGIO
376 TREVIGLIO

627,17
308,91
152,33

26,07%
27,71%
27,71%

376 TREVIGLIO
98002 INT MELZO 

744,48
366,68
180,59

24,53%
26,11%
26,11%

INT. LISCATE A4
LISCATE DIR.A1

421,57
207,64
102,12

26,43%
28,00%
28,00%

Aree critiche

Dall’analisi della mappatura acustica 2017 si evince che le persone esposte al rumore sono poche alle diverse fasce richieste dalla normativa. Alle fasce più alte sono inferiori a 100 esposti, ed in alcuni casi si avvicinano allo zero.
L’Autostrada A35 è un’autostrada di nuova realizzazione ed ubicata in una zona con scarsa densità abitativa. Già in fase progettuale è stata eseguita una analisi acustica e  sono state inserite n. 43 barriere anitrumore a protezione delle abitazioni presenti ed esposte al rumore. Tale valutazione acustica è stata eseguita ipotizzando un traffico  molto più elevato di quello raggiunto fino ad ora.

Nella mappatura acustica è stato inserito il traffico misurato per tutto il 2016 ed i valori non sono elevati.
Non si sono riscontrate nella mappatura acustica zone particolarmente critiche.
NUMERO DI PERSONE ESPOSTE CHE BENEFICIANO DELLA RIDUZIONE DEL RUMORE
Tenuto conto che non vengono fatti interventi antirumore nuovi rispetto a quelli già presenti, non vi è una diminuzione del numero di persone esposte tra mappatura e piano d’azione. Il numero delle persone esposte nella mappatura acustica non è molto elevato, sia perché il traffico in transito lungo l’Autostrada non è elevato, sia perché la nuova autostrada non transita in zone ad alta densità abitativa.

Nella valutazione degli esposti abbiamo la suddivisione tra tracciato principale e variante di Liscate.

Per il tracciato principale il numero degli esposti alle fasce di rumore più elevate è pari a zero, mentre per la fascia di rumore più bassa raggiunge i 480 esposti per Lden ed i 250 per Lnight.

Per la variante di Liscate gli esposti sono ancora meno: 130 per il descrittore Lden alle fasce più basse e zero per le fasce di rumore più elevate, mentre per il descrittore Lnight raggiunge 20 esposti alle fasce più basse e zero a quelle più elevate.

	


	Summary of the results of noise mapping (problems, situations that need to be improved):

A giugno 2017 è stata trasmessa al Ministero dell’Ambiente e alle Regioni e Province Autonome interessate, come indicato dalla normativa vigente, la mappatura acustica terza fase ai sensi del D.Lgs. 194/2005
Le barriere antirumore considerate per la stesura della mappatura acustica sono quelle esistenti al 31/12/2016.

I risultati relativi alla mappatura acustica sono riportati sotto forma di dati complessivi per l’intero territorio. Nella Relazione del Piano d’Azione i risultati sono suddivisi anche per Provincia.

Si riportano di seguito gli esposti relativi alla mappatura acustica:
Lden


55-59

60-64

65-69

70-74

>75
Pop.esposta al di


Fuori degli aggl.
IT_a_rd0076001
483

105

53

43

0

IT_a_rd0076002
126

5

0

1

0

Lnight


50-54

55-59

60-64

65-69

>70
Pop.esposta al di

Fuori degli aggl.
IT_a_rd0076001
254

70

50

3

0

IT_a_rd0076002
18

2

0

0

0



	


	Summary of the results of public consultations organized in relation to this noise action plan and the resulting actions: 

In ottemperanza a quanto disposto dall’art. 8 del D.Lgs 194/2005, la società Autostrada Brebemi S.p.A. ha provveduto a mettere a disposizione del pubblico la proposta di piano d’azione. Tale azione è stata espletata pubblicando sul sito internet della società autostradale (www.brebemi.it) i seguenti file liberamente consultabili e scaricabili: IT_a_AP_MRoad0076_SummaryReport (sintesi non tecnica), planimetrie dei ricettori sensibili e mappe acustiche Lden ed Lnight.
La pubblicazione è stata divulgata tramite l’inserzione, avvenuta dalla data del 07 maggio 2018 di un apposito avviso sulle principali testate giornalistiche: i 3 principali quotidiani a tiratura locale di riferimento per le tre province attraversate dalla A35, (il 07/05 su Giornale di Brescia” e su “L’Eco di Bergamo” e l’08/05 su la Repubblica – ed. Lombardia (Milano)).
La proposta di piano d’azione è rimasta a disposizione del pubblico per 45 giorni, dal 07/05/2018 al 22/06/2018.
Entro il termine del 22/06/2018 i cittadini e gli enti interessati potevano presentare osservazioni, pareri e memorie in forma scritta alla società Brebemi S.p.A. sia a mezzo raccomandata, sia mediante posta elettronica certificata.

Entro tale data non è pervenuta alcuna osservazione.

Il piano d’azione definitivo, conclusa la fase di consultazione del pubblico, è stato adottato in data 10.07.2018. 
Il piano d’azione adottato è consultabile sul sito internet della società autostradale al link http://www.brebemi.it/site/?page_id=8299 nella sezione Piano D’Azione 2018


	Summary of noise management actions, including measures to preserve quiet areas (and

related budget and targets) envisaged:

MISURE ANTIRUMORE PIANIFICATE NEL QUINQUENNIO 2017-2021

Pavimentazione fonoassorbente

Per il periodo 2017-2021, trattandosi di nuova infrastruttura, è prevista la prosecuzione degli interventi di manutenzione della pavimentazione in conglomerato bituminoso di tipo drenante fonoassorbente. I tratti interessati dagli interventi vengono definiti annualmente sulla base dei rilievi delle caratteristiche di regolarità e fonoassorbenza della pavimentazione, dello stato di conservazione.

Barriere antirumore

Nel quinquennio 2017-2021 non è prevista la realizzazione di ulteriori barriere antirumore nel tratto infrastrutturale di riferimento, salvo modifiche sostanziali del traffico che portino alla rielaborazione della mappatura acustica e del piano d’azione. E’ prevista annualmente l’esecuzione di tutti gli interventi necessari al mantenimento in efficienza del sistema mitigativo quali ad esempio la sostituzione di vetri lesionati, delle porte di sicurezza presenti all’interno delle stesse e di qualsiasi altra componente che risultasse eventualmente danneggiata. Per monitorare lo stato di conservazione delle barriere sono previsti nel quinquennio 2017-2021 specifici sopralluoghi con cadenza trimestrale.
Interventi sui ricettori

Nel corso del quinquennio 2017-2021 non sono previsti interventi diretti sui ricettori. Verranno valutati eventualmente in caso di sostanziali modifiche del traffico

LA STRATEGIA A LUNGO TERMINE
Pavimentazione fonoassorbente

Come strategia a lungo termine è previsto un incremento degli interventi di manutenzione della pavimentazione in conglomerato bituminoso di tipo drenante fonoassorbente in funzione dell’eventuale progressivo ammaloramento.

Barriere antirumore

Come strategia a lungo termine viene confermata la prosecuzione degli interventi di manutenzione e ripristino delle parti ammalorate e danneggiate del sistema fonoassorbente. Nel caso in cui vi sia un aumento sostanziale del traffico si prevede l’esecuzione di uno studio acustico lungo tutto il tracciato autostradale, al fine di verificare eventuali superamenti dei limiti di legge e prevedere la realizzazione di barriere antirumore dove necessario.

Interventi sui ricettori

Nei casi in cui il rispetto dei valori limite previsti dalla normativa nazionale non sia tecnicamente conseguibile con l'installazione di barriere antirumore, verranno previsti interventi diretti sui ricettori, subordinatamente alla dimostrazione del superamento dei limiti indicati dall’art. 6 comma 2 del D.P.R. 30 marzo 2004, n. 142.
INFORMAZIONI DI CARATTERE FINANZIARIO

Pavimentazione fonoassorbente

Con riferimento alla pavimentazione in conglomerato bituminoso di tipo drenante fonoassorbente, si prevede di continuare ad impiegare asfalto della stessa tipologia anche in futuro durante le periodiche manutenzioni. Della spesa complessiva per le "manutenzioni" nel quinquennio 2017-2021 è previsto per la voce "pavimentazioni" un importo pari a circa € 1.500.000,00 ).
Sono inoltre previsti monitoraggi e visite ispettive volte a verificare lo stato di manutenzione delle barriere fonoassorbenti esistenti nel tratto infrastrutturale considerato.
Barriere antirumore

Con riferimento alle barriere fonoassorbenti si prevede di proseguire con gli interventi di manutenzione ed eventuale sostituzione delle parti ammalorate e/o danneggiate. Dalla spesa complessiva per le “manutenzioni” nel quinquennio 2017-2021 è previsto per la voce “interventi manutentivi barriere antirumore” un importo pari a circa 90.000,00€.

	


	Summary of provisions envisaged for evaluating the implementation and results of the noise

action plan:

Oltre alle misure fonometriche eseguite per il collaudo acustico delle barriere antirumore realizzate, Brebemi ha eseguito nell’ambito del Monitoraggio Ambientale Post Operam previsto da Progetto, specifici monitoraggi dopo l’apertura della nuova infrastruttura A35.

Tali monitoraggi in fase post operam non hanno evidenziato criticità per la componente rumore, presso i ricettori individuati dal Piano di Monitoraggio Ambientale. Ad oggi tali risultati sono ancora in fase di condivisione da parte del Supporto tecnico ARPA Lombardia.

Al fine di garantire il corretto funzionamento e le caratteristiche prestazionali del sistema fonoassorbente (barriere antirumore e asfalto drenante) vengono effettuati con cadenza almeno trimestrale specifici sopralluoghi di verifica da addetti alla manutenzione, adeguatamente formati per la verifica dell’integrità delle varie componenti, i quali redigono apposite schede di controllo.

Vi è inoltre sempre un costante monitoraggio sul traffico al fine di verificare che non ci siano aumenti sostanziali che possano far aumentare in maniera elevata le emissioni. Sono infatti presenti dispositivi di conteggio e classificazione veicoli lungo l’asse autostradale, in grado di restituire il numero di veicoli in transito. 


	Web links to the full noise action plan and/or the evidence of the publication of this Action Plan:
http://www.brebemi.it/site/?page_id=8299 nella sezione Piano D’Azione 2018
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