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L'INTERVISTA Sorte ha risposto alle domande durante I'incontro con i giornalisti delle testate lombarde del gruppo

Le nuove autostrade sono un successo
Ma che tragedia la rete ferroviaria dello Stato

Brebemi, Tem e
Pedemontana
migliorano tutta la
viabilita, mentre
per i treni servono
grandi investimenti

{gmc) Le nuove autostrade che
cambiano la faccia della viabi-
lita lombarda. Le strade locali
ancora un colabrodo. Il traspor-
to ferroviario penalizzato da
una rete insufficiente. Questi i
principali temi al centro dell'in-
tervista a cui si e prestato l'as-
sessoreregionale alle Infrastrut-
ture e Mobilita, Alessandro
Sorte, quando ha visitato la no-
stra sede centrale. E come sem-
pre il vero problema sono i sol-

Brebemi e Tem sono due ec-

cellenze, ma faticano ad

avere un traffico adeguato.

Perché?

«Sono oggettivamente due
straordinarie infrastrutture, rea-
lizzate quasi totalmente attra-
verso contributo privato. Non
mi scandalizza l'intervento
pubblico in quanto, anche se di
proprieta privata, sono opere
pubbliche e quindi a disposi-
zione di tutti i cittadini. Oggi gli
enti pubblici non sono in grado
di sostenere questo tipo di in-
vestimento. Con Brebemi sono
state realizzate tantissime opere
compensative chieste dai Co-
muni, la viabilitd della Bassa
Bergamasca e stata rinnovata e
c'e stato un grande salto di qua-
lita per il territorio. Un cittadino
di Treviglio per arrivare a Mi-
lano ci mette meno della meta.
Le stime di traffico inferiori so-
no in prevalenza dovute alla
mancanza di connessioni ade-
guate: non € un caso che ap-
penala Tem ha aperto, il traffico
della Brebemi e raddoppiato, e
non sara un caso che quando ci
sara il collegamento diretto con
la A4 il traffico incrementera ul-
teriormente. Non possiamo da-
re un giudizio definitivo finché
non sara completata. Per la Tem
vale lo stesso discorso».

Alle polemiche inerenti il
costo elevato del pedaggio
cosa risponde?

«Il pedaggio & caro, & vero, ma
bisogna tenere conto che il pri-
vato deve rientrare del capitale
investitoy.

La Pedemontana, seppur

nen ancora completata,

sembra andare bene. Ma
quando finira?

«Pedemontana & un’altra im-
portantissima opera. Se diamo
la possibilita ai cittadini di non
passare da Milano per raggiun-
gere la parte Nord della nostra
regione credo che ci sara una
fluidita di traffico ovunque e an-
che aMilano. E' stata inaugurata
quasi un anno fa la tratta A di
Varese e due mesi fa la tratta B1
oltre che la tangenziale di Como
ediVarese. Mancanole tratte B2
C e D. Ma dobbiamo trovare le
risorse. Anche con Pedemon-
tana & molto importante il tema
delle opere compensative: ci sa-
ra la riqualificazione delle stra-
de soprattutto nella provincia di
Monza. Sono convinto che fra
10 anni non si potra nemmeno
pensare aun mondo senza que-
ste opere, come 0ggi non pos-
siamo pensare una Lombardia
senza una A4, nonostante an-
che allora ci siano state delle
legittime proteste».

Anche qui la questione pe-

daggi ha fatto discutere.

«Anche qui, se si progetta
un'opera di cui solo un quinto &
di contributo pubblico non si
puo pensare di non pagare un
pedaggio. Alla Camera é stato
presentato un emendamento
per esentare dal pedaggio le
tangenziali e il Governo hadetto
di no. Probabilmente, il fatto
che per un anno si sia viaggiato
gratis € stato percepito come se
questo fosse per sempre, ma era
evidente che non si poteva. L'o-
pera si deve ripagare».

Strade statali, regionali,

provinciali e locali sono in-

vece ancora in una situa-
zione critica. La Regione co-
sa puo fare in merito?

«Le strade regionali sono po-
che e sostanzialmente perfette.
Le provinciali e statali sono tan-
tissime, e sono le vere criticita.
Ma le Province non hanno i sol-
di. Regione Lombardia ha sal-

vato poco tempo fa i bilanci del-
le Province e settimana scorsa
abbiamo stanziato altri 20 mi-
lioni di euro per integrare il fon-
do del trasporto pubblico, per-
ché il Governo ha tagliato le
risorse. Ma non possiamo chie-
dere sempre alla Regione di
mettere cio che manca. Perché e
facile reperire soldi tagliando

agli enti locali, ma i problemi
restano. Come Regione stiamo
pensando di creare una societa
per la manutenzione delle stra-
delocali, ma non si puo pensare
che la Regione possa arrivare
ovunque. Se il Governo non
cambia politica, sara sempre
pit grigia».

La Tav Milano-Venezia ¢ un

progetto che decollera?

«Il tratto che arriva a Brescia
sara pronto per fine 2016, forse
anche prima. Per il resto non ci
sono particolari novita. Anche
perché l'aver scelto di far cor-
rere parallelamente l'alta velo-
cita con la Brebemi per ridurre il
consumo del territorio, ha com-
portato 200 milioni di costi ag-
giuntivi».

E sulla tratta Milano-Geno-

va? Da tempo la Lombardia

sta lavorando bene con la

Liguria.

«Il 28 dicembre verra sim-
bolicamente inaugurato un tre-
no senza fermate Milano-Ge-
nova. Ma per l'alta velocita ser-
vono molte risorse e un impe-
gno concreto del governo. I go-
vernatori Maroni e Toti sono
molto attenti a queste inizia-
tivey.

Restando sui treni, i pen-

dolari soffrono i ritardi

spesso causati dalle Frecce.

E' un problema risolvibile?

«Migliorabile ma non risol-
vibile, perchélarete € quella che
e. L'80% dei disagi delle ultime
settimane e dovuto proprio alla
rete, che per il 75% appartiene
allo Stato. Per il prossimo anno
il servizio aumentera di 800 km,
ma la rete e satura. Quando un
treno ritarda inceppa tutto un
meccanismo fragile, perché cir-
colano tanti treni. E le cause dei
ritardi sono di ogni genere. Gua-
sti, controlli, vandalismi. Ma 8
volte su 10 non sono imputabili
a Trenord. Circolano 2.000 treni
al giorno, con un tasso di sop-

pressione del 2-3% e un tasso di
puntualita pari all'83-84%. Le
criticita poi non ci sono solo in
Lombardia: l'estate scorsa, ad
esempio, le alte temperature
prolungate hanno causato pro-
blemi anche nel resto d'Euro-
pa».

Sulle nostre linee ci sono

preblemi di sicurezza e de-

grado. L'esperimento dei vi-

gilantes funziona?

«Sporcizia e degrado sono
dovuti per il 90% alle persone
che frequentano i mezzi pub-
blici. Fare il controllore e un
lavoro difficile, soprattutto dopo
le 18 di sera. C'e chi ha rischiato
di perdere un braccio. I vigi-
lantes non rappresentano la so-
luzione a tuttiimali, ma aiutano
come deterrente. Un provvedi-
mento che ha un costo ma che e
stato molto apprezzato dai cit-
tadini. Soprattutto sulle linee
per Expo».

A propositoe di Expo, i tra-

sporti pubblici hanno retto

milioni di visitatori.

«Iltrasporto pubblico haretto
nonostante molti avessero pre-
visto che non ce I'avremmo fat-
ta. Grazie a treni e servizi nuovi
non abbiamo avuto disservizi.
Expo é stato un successo anche
perché Regione e Comune di
Milano hanno fatto un piano
adeguato per reggere una si-
tuazione straordinariax.

Continuano gli investimenti

per itreni?

«Abbiamo appena speso 168
milioni per altri treni. Ci vo-
gliono tre anni per avere un
nuovo treno, un anno per il ban-
do e due per la costruzione. Io
non li vedro forse, come oggi
inauguro investimenti fatti dai
miei predecessori. In questo
settore la programmazione e
davvero importante».

E' soddisfatto della nuova

gestione di Trenord?

«Le performance sono leg-
germente migliorate. Ma se Tre-
nord va bene, ¢ RFI che crea
problemi. E' un settore miglio-
rabile ma non e possibile az-
zerare le criticita strutturali: con
una rete troppa satura ogni pro-
blema viene amplificato. Servo-
no investimenti, ma questo lo
deve fare il Governo. Noi lo
chiediamo, ma non possiamo
fare di pit.
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All'incontro con I'as-
sessore Sorte hanno
partecipato i gioma-
listi delle testate
lombarde e alcuni
ospiti invitati per
I'oceasione. Nella fo-
to accanto, da sini-
stra, Eugenio Comin-
cini, sindaco di Cer-
nusco sul Naviglio e
vice sindaco metro-
politano di Milano;
Riccardo Fasoli, sin-
daco di Mandello del
Larig; Edoardo Maz-
za, sindaco di Sere-
gno; Giorgio Nana,
segretario provincia-
le di Sondno della
Cgil Trasporti. Nella
foto a destra, Marco
Gianfala, del Comita-
to Pendolari Brianza

ALERSANDRO SORLE LN VISTEA ALLA NOSIRA SESE GENTRALE
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