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In Germania

per «copiare»
autostrada

elettrica

Brebemi. Delegazione in Assia
dove da dicembre si sperimenta
la trazione elettrica su 10 chilometri

DALLINVIATG

DINO NIKPALJ

FRANCOFORTE

sy «Slamoquiper copiare
bene». Francesco Bettoni, presi-
dente diBrébemi;non usa giri di
parole. Per elettrificare i primi
sei chilometri di Brebemi| tra
Romano e Calcio (tre per lato) si
va in Germania, in Assia, dove il
governolocale stasperimentan-
do un analogo progetto. Realiz-
zatiin due anni «perché per fare
una ferrovia ne servivano 12.
Troppi» sentenzia Bernard
Massberg, ministro dell’Econo-
mia e dei trasporti delland tede-
sco. E pensando ai tempi medi
delle grandi opere italiane viene
quellattimo da sorridere. O da
piangere.

Ma Bettoni e bello carico:
«Entro 2-3 mesi inizieremo la
progettazione, entro il 2020 o il
primo semestre del 2021 ci sara
la fase operativa» annuncia. In
soldoni servono «15 milioni per
la parte sperimentale». Con un
costo stimato di circadue milio-
niachilometro: considerato che
Tobiettivo ¢ «estendere lelettri-
ficazione su tutta la Brebemi/in
cinque anni». Sono 62 chilome-
tri, quindi sivasuil30 milionci-
nidieuro.

E Gianantonio Arnoldi, pre-
sidente di Cal, la societhd mista
Anas-Regione per la gestione
delleautostrade lombardevaol-
tre: «Possiamo pensare ad uno
sviluppo che comprenda anche

la Tangenziale est esterna ¢ la
Pedemontana». Perché la vera
sfidache arriva dall’Assia ¢ quel-
ladifarerete, didare vitacioe ad
un sistema «di autostrade che
consenta ai camion di viaggiare
sulla rete elettrica» spiega Ma-
gnus Hoglund di Scania, colosso
svedese del settore autotraspor-
ti.Unapartitachevedeincampo
un altro big come Siemens, che
ha vinto la gara per la realizza-
zione della parte elettrica del
progetto in Assia: 10 chilometri
dell'autostrada A5 tra Langen/
Morfelden e Weiterstadt nel
tratto tra Francoforte e Darm-
stadt, dove passano 130mila vei-
coli al giorno e icamion rappre-
sentano il 10%.

Lasperimentazione ¢ partita
loscorsodicembre dopoduean-
nimolto intensitraiter autoriz-
zalivo, progetlazione e realizza-
zionediunsistemadipalielinea
elettrica sulla corsia pit1 esterna
del tratto: la sperimentazione
vera e propria e iniziata da poco
e durera fino a dicembre 2022.
‘Totale spesa, 13 milioni di euro.
Per ora di camion non se ne ve-
dono, semmai le motrici griffate
Scania che fanno avanti e indie-
tro con il loro pantografo per
saggiare tenuta e potenzialita
dellerete.

«Siamo qui per imparare e,
perché no, migliorare: il nostro
obiettivo ¢ fare di Brebemi la
prima autostrada ad economia
circolare» rilancia Bettoni:

«L’energia elettrica necessaria
sara prodotta dai sistemi foto-
voltaici che piazzeremo lungo il
tracciato di Brebemi», Un pro-
getto al quale stanno lavorando
anche il Politecnico, la Boceoni,
I'Universita di Roma 3 e mana-
ger come Renato Mazzoncini,
bresciano, ed ex ad del Gruppo
Ferrovie. Traipresentidellanu-
merosa delegazione, ancheil vi-
cepresidente della Provincia,
Pasquale Gandolfi.
kBrebemilsta crescendo mol-
tissimo (piu 18% rispetto al pri-
mo trimestre 2018, ricorda Bet-
toni, ndr), ha creato sviluppo ed
occupazione enoivogliamoren-

L'assessore Claudia Terzi all'iﬁcontro diieri

derlaun progetto sempre pitin-
tegrato e sostenibile - spiega
Claudia Terzi, assessore regio-
nale alle Infrastrutture e per il
mandato precedente allAm-
biente -. Un quarto delle merci
del Paese, 370 milioni di tonnel-
late 'anno, passa per la Lombar-
dia e iniziative come queste so-
no fondamentali. Noi lombardi
siamosempre prontiall'innova-
zione elanostravolontapolitica
e realizzare progetti alternativi
che possano coniugare sviluppo
e ambiente». E se funziona po-
trebbe essere un‘esperienza
quasi elettrizzante.
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